Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg

Veren zur Entwicklung der Elbinseln im Herzen Hamburgs
Hervorgegangen aus der Zukunftskonferenz Wilhelmsburg

Erklérung zum Spreehafenfest 2007

Spreehafenfest und Spreehafenfestival sind der lebendige Protest
- gegen den Zaun, der die Bewohner der Elbinsel von ihren Ufern trennt und

- gegen die Plane fir eine Hafenquer spange quer Uber den Spreehafen und dielnsel.
1. Den Spreehafen jetzt 6ffnen und entwickeln!

Seit 7 Jahren fordern die Wilhelmsburger und Veddeler die Offnung des Zollzauns, damit
siedie Ufer ihrer Insel nutzen kénnen. Der Senat und alle Parteien haben die Offnung als
»Sofortmal3nahme” versprochen. Passiert ist nichts.

Im Gegenteil: als der Sturm ,, Franz* den maroden Zaun am 11.Januar 2007 umlegte, wurde
er unverzuglich wieder aufgebaut.

Dabsei ist es sehr einfach: Man braucht nicht auf die Abschaffung der Freihafengrenzen
oder ihre Verschiebung zu warten, es bedarf keiner neuen Gesetze. Man braucht nur an der
Harburger Chaussee einige Turen im Zaun zu 6ffnen, so, wie es heute beim Spreehafenfest
geschieht.

Rechtlich gibt es nichts, was dieses unmdglich machen wirde. Schon heute ist der
Freihafen an vielen Stellen Tag und Nacht offen fir Freizeit und Kultur; Hunderte fahren
jeden Tag zum ,Kénig der Lowen” und merken nicht, dass sie eine ,, Grenze" durchfahren.
Aus dem Elbtunnel spaziert man direkt auf das stidliche Ufer der Norderelbe, um auf die
Landungsbriicken zu schauen. Vom Veddeler Bahnhof gibt es extra eine Buslinie zum
neuen Hafenmuseum im Freihafen.

Bisher stellt sich die Zollverwaltung quer, benutzt das Thema Spreehafen, um eine
grundsétzliche Entscheidung zum Freihafenstatus zu erzwingen.

Der Senat zeigt sich gleichgtiltig gegeniiber dem Drangen der Bewohner, wie die jlingste
Antwort des Senats auf die ,Kleine Anfrage" der Biirgerschaftsabgeordneten Veit zeigt.

Der Biirgermeister selbst ist in der Pflicht, die Offnung des Spreehafens endlich
durchzusetzen. Bisher ist nicht bekannt, dass er sich wirklich daflir eingesetzt hat.

Die Position von Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg ist klar:

Notwendig ist die sofortige Offnung des Zollzauns durch mehrere, Schlupftore* an
der Harburger Chaussee fiir Fu3ganger und Radfahrer und dielangfristige

Entwicklung von Freizeit und Kultur am Spreehafen.
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O notwendige weitere Schlupftore

‘ vorhandenes Schlupftor

mehr in www.zukunft-elbinsel .de

Zukunft Elbinsel Wilhelmsburge.V.

Verein zur Entwicklung der Elbinseln
im Herzen Hamburgs

Rotenhduser Damm 72c
21107 Hamburg

Tel: 040 31768663
info@zukunft-elbinsel .de.
www.zukunft-elbinsel .de.

Vorstand

Astrid Christen
astridchristen@hotmail.com
040/23493259

Marianne Grof3
Marianne-gross@hamburg.de
040/7546199

Manuel Humburg

manuel @humburg-hamburg.de
040/31768663

Michael Rothschuh

michael @rothschuh.de
040/6520296

Ziel desVereinsist die Forderung einer
sozial, 6kologisch und 6konomisch
zukunftsweisenden Stadtentwicklung
der grofRen Hamburger Elbinseln
einschliefich ihrer Hafengebiete im
Sinne eines Integrativen
Entwicklungskonzepts.

Das Weibuch der Zukunftskonferenz
wurdeim Februar 2002 verdffentlicht
und ist im Internet verfligbar.



Keine Autobahn quer iiber die Insel

Freie Sicht auf Hamburg www.zukunft-elbinsel.de
2. Keine neue Autobahn quer Uber die Insel!

Es hat sich etwas getan.

Jahrelang galt eine 8 km lange Autobahn quer Uber den Kohlbrand, den Spreehafen und die Elbinsel, die so genannte
Hafenquerspange als Losung der Verkehrsprobleme nérdlich der Elbe wie des zunehmenden Verkehrs im Hafen. Bis heute
wird erzahlt, dass Verkehrsstaus aufgrund einer zu engen K éhlbrandbriicke entstiinden.

Langsam setzen sich jedoch Erkenntnisse durch, die Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V. erarbeitet und vertreten hat:

Eine Briicke Uber Spreehafen und Elbinsel vertragt sich nicht mit der Entwicklung der Elbinsel und dem ,, Sprung tber
die Elbe". Darauf weist jetzt sogar die mit der Planung einer Haf enquerspange beauftragte stadteigene ReGe hin. Sie
will stattdessen einen Tunnel unter dem Spreehafen priifen.

Es gibt verkehrsorganisatorische und technische Ldsungen fir die konkreten Verkehrsprobleme, die einen Bruchteil
der Kosten einer Hafenquerspange verursachen und erheblich effektiver sind a's das %2 Milliarden-Projekt. Dieses hat
2006 auch der Industrieverband Hamburg, eigentlich ein glihender Verfechter neuer Autobahnen, in einer Studie
erkannt.

Die Zoallgrenzen und Grenzstationen im Hafen sind die entscheidenden Barrieren fur den Verkehrsfluss. Dieses erklart
jetzt auch Handel skammer und Hafenbetriebe. Die Handelskammer fordert deshalb die Reduzierung des Frethafens
auf ein kleines Gebiet nérdlich des Veddeler Damms.

Eine PKW- und LKW-Maut fur Verkehr, der einer mir Maut belegten Hafenquerspange z.B. Uber die

K 6éhlbrandbriicke ausweicht, ist rechtlich und politisch nicht durchsetzbar. Dieses wird allgemeine Erkenntnis. Héchst
fragwiirdig aber ist die Konsequenz daraus, man die gerade mal 30 Jahre alte Khlbrandbriicke abreil3en misse, um
den Betreibern einer Hafenguerspange gentigend Einnahmen zu sichern.

An der Zollstation Waltershof gibt es eine Kreuzung, die sich as Stauquelle Nummer Eins herausgestellt hat. Jetzt
fordert die Bezirksversammlung Hamburg-Mitte mit Stimmen von SPD, CDU und GAL einstimmig (!) einen
kurzfristigen Umbau der jetzigen Kreuzungssituation Waltershof..

Die Erkenntnisse gehen in die richtige Richtung.

Aber gleichzeitig wird die Planfeststellung der Hafenquer spange mit Millionenaufwand vor ber eitet, alswére nichts
geschehen und die Gefahr besteht, dass man plétzlich vor vollendeten Tatsachen steht.

Und die Lippenbekenntnisse fur eine Hafenquerspange werden umso haufiger, je mehr sie sich als tberholter Lsungsansatz

erweist.

Die Position von Zukunft Elbinsel Wilhelmsburg e.V. ist klar:

Der Verkehr braucht keine neue Autobahn. Es gibt eine Vielfalt von Alternativen fir Nah- und Fernverkehr.
Notwendig sind klare V erkehrsanalysen und die gezielte L sung von entstehenden Problemen.

Eine Finanzierung Uber eine PKW- und LKW-Maut ist eine Sackgasse. Das hat das von dem Hamburger Senat
auserkorene Finanzierungs-Vorhild des Llbecker Herrentunnels steht vor der Pleite; CDU und SPD fordern dort den
Boykott des Projekts. Eine Finanzierung Uber eine Maut schafft den Druck, mehr und mehr Verkehr anzulocken, um
den beteiligten Privatunternehmen K osten und Gewinne zu sichern.

Eine zusétzliche Autobahn 16st keine Probleme, sondern schafft neue: noch mehr Verkehr, noch mehr Lérm, noch
mehr Gefahren, und immer mehr Autobahntrassen. In der Vorplanung ist z.B. schon die Erweiterung der
Wilhelmsburger Reichsstral3e zu einer Autobahn.

Die Internationale Bauausstellung hat ein Querschnittsprojekt der ,, Stadtvertraglichkeiten zugesagt: Larmschutz,
Filteranlagen, Pufferzonen. Dieses muss endlich angegangen werden. Denn am Ende der IBA miissen die Menschen
hier besser |eben kdnnen als jetzt.

Nur wenn es Verbesserungen statt neue Belastungen fir die Insel gibt, wird sie attraktiv als lebendiger Ort des Wohnens, der
Kultur, Freizeit und Arbeit. Der Norden Wilhelmsburg kann zu einem der schonsten Lebensorte der Stadt werden, wenn es
endlich Planungssicher heit ohne eine neue Autobahn gibt.

Viel mehr in www.hafen-quer-spange.de. Dort steht auch die Denkschrift des Vereins zur Hafenquerspange.




